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S CHUT Z E I NR I CHTUNG FUR KRAFTFAHRZ EUG I NS AS S EN 



Beschreibuna 

Technisches Gebiet 

Die Erfindung betrifft eine Schutzeinrichtung, primar eine 
Airbag-Einrichtung, die in der Fahrzeugverkleidung angeordnet 
5 ist, insbesondere einen Knie-Airbag, der im Armaturenbrett des 
Fahrzeugs untergebracht ist . 

Hinterarund 

10 Es ist oft .wunschenswert, Kraft fahrzeuge mit Schutzeinrichtun- 
gen auszuriisten, und zwar als Erganzung zu oder als Ersatz von 
Sicherheitsgurten. Es ist beispielsweise bereits bekannt, 
Knie-Schutzeinrichtungen im Armaturenbrett eines Fahrzeugs in 
Kombination mit Airbags fur den Fahrer sowie fur die Fahr- 

15 zeuginsassen anzuordnen. Die Knie-Schutzeinrichtung kann so 
aufgebaut sein, daS sie Energie absorbierendes Material auf- 
weist, das hinter dem Armaturenbrett angeordnet ist oder einen 
integralen Teil des Armaturenbrettes bildet. 

20 Diese Art von Knie-Schutzeinrichtung bedingt jedoch die Exi- 

stenz einer vergleichsweise groSen Def ormationszone hinter dem 
Armaturenbrett, ein Merkmal, das bei kleinen und kompakten 
Fahrzeugen schwer zu realisieren ist. Aus diesem Grunde ist es 
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wunschenswert, dafi die Energieabsorption bereits eingeleitet 
wird, bevor die Knie das Armaturenbrett erreichen. 

Dieses Ziel kann erreicht werden mit Hilfe von aktiverx Knie- 
Schutzsystemen, wobei eine erf orderliche Def ormationsstrecke 
durch eine Belastungen aufnehmende Platte erzeugt wird, die. 
rasch gegen die Knie bewegt wird, und zwar durch das Entfalten 
eines Airbags, woraufhin die kinetische Energie der Knie in 
der Vorwartsrichtung von der Riickwartsbewegung der Platte ab- 
gebremst (absorbiert) wird, wenn der Airbag entleert wird. 

Eine Art von Airbag dieses Typs, ausgelegt zur Unterbringung 
in einem Fahrzeug-Armaturenbrett , ist in der EP 0 684 164 Al 
angegeben. Diese Airbag-Einrichtung weist eine Verkleidungstur 
auf , die in ihrer Gesamtheit von dem Rest des umgebenden Arma- 
turenbrettes entfernbar ist. Ein Airbag-Modul weist einen Air- 
bag und einen Gasgenerator auf, der hinter der Verkleidungstur 
angeordnet ist. Infolge der Aktivierung des Airbags und seiner 
anschlieSenden Entfaltung wird die Verkleidungstiir nach aufien, 
weg von dem Rest des Armaturenbrettes und in Kontakt mit den 
Knien des Fahrzeuginsassen gedrangt . Ein Problem, das bei die- 
sem Typ von Airbag-Anordnungen auftritt, besteht jedoch darin, 
daS ein Spalt in der Verbindung zwischen der Verkleidungstur 
und dem umgebenden Armaturenbrett gebildet wird, welcher das 
asthetische Aussehen des Fahrzeuginnenraumes beeintrachtigt . 

Die US 5 035 444 beschreibt eine ahnliche Airbag-Einrichtung, 
deren Verkleidungstur gelenkig an der umgebenden Verkleidung 
angebracht ist, und zwar langs eines Teiles ihres Umfanges. 
Aufgrund dieser Anordnung wird die Verkleidungstur nach oben 
geschwenkt, wenn der dahinter befindliche Airbag aufgeblasen 
wird. Urn den Ubergang zwischen der Verkleidungstur und der um- 
gebenden Verkleidung zu verstecken, schlagt diese Veroffentli- 
chung das Vorsehen einer Oberf lachenabdeckung uber der Ver- 
kleidung vor. 
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Die Oberflachenabdeckung ist dazu ausgelegt, daS sie platzt 
oder aufreiEt, wenn die Verkleidungstur nach oben geschwenkt 
wird, urn die Ausdehnung des Airbags zu ermoglichen. Auch die- 
ser zuletzt genannte Typ von Airbag-Einrichtung bringt jedoch 
5 insofern Probleme mit sich, als der Airbag, wenn er entfaltet 
wird, dem Fahrzeuginsassen ausgesetzt wird, was dazu fuhrt, 
da& Staub und andere Teilchen in den Fahrzeuginnenraum ein- 
treten und eine sehr betrachtliche kinetische Energie enthal- 
ten, die auf der raschen Ausdehnung des Airbags beruht . Aufier- 
10 dem sind diese sich in der Luft bewegenden Teilchen eine po- 
tent ielle Gefahrenquelle, weil sie Verletzungen bei Menschen 
hervorrufen konnen. 



Ziel der Erfindung 



Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine. aktive, sich ausdeh- 
nende Schutzeinrichtung anzugeben, die integral mit einem 
Fahrzeug-Armaturenbrett oder einem Teil davon ausgebildet ist 
und mit der die oben erlauterten Nachteile von herkommlichen 
20 Anordnungen beseitigt werden. 

Kurzbeschreibuncr der Zeichnunaen 
Die Zeichnungen zeigen in: 

25 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Armaturenbret- 

tes, wobei die schraf f ierten Bereiche die Knie- 

Schutzbereiche angeben; 
Fig. 2 einen Querschnitt durch eine Schutzeinrichtung gemafi 
30 der Erfindung in ihrer nicht-aktivierten Stellung; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch die Schutzeinrichtung gemaS 

Fig. I, wobei die aktive Stellung mit gestrichelten 

Linien angedeutet ist; und in 
Fig. 4 eine Darstellung einer alternativen Ausfuhrungsf orm 
35 einer Schutzeinrichtung gemaE der Erfindung, wobei 

die Einrichtung in einer aktiven Stellung darge- 

stellt ist. 
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Beschreibuna von bevorzua ten Auafnhrunasfnrmpn 

Zum Zwecke der Erlauterung wird die Erf indung nachstehend in 
weiteren Einzelheiten anhand einer Aus fiihrungs form und unter 
Bezugnahme auf die beiliegenden Zeichnungen erlautert . 



In Fig. 1 bezeichnen schraffierte Bereiche mogliche Stellungen 
in einem herkommlichen Armaturenbrett fur die Knie-Schutzbe- 
reiche gemaS der Erf indung. 

Fig. 2 zeigt eine Schutzeinrichtung, die integral an einem Ar- 
maturenbrett 1 angebracht ist, wobei letzteres in diesem Falle 
als Trager f ungiert . Die Schutzeinrichtung weist eine Verklei- 
dungstur 2 auf, die urn ihren Umfang herum integral rait dem um- 
gebenden Armaturenbrett ausgebildet ist, die aber mit einem 
Schwachungsbereich 8 versehen ist, der an die Verbindungs- 
stelle angrenzt. 

Eine Oberf lachenabdeckung 3 ist auf der Oberseite der Verklei- 
dungstiir bzw. des Lastverteilers 2 angebracht, wobei die Ab- 
deckung sich nicht nur uber die Verkleidungstur , sondern zu- 
mindest auch uber einen Bereich des umgebenden Armaturenbret- 
tes erstreckt. Wahlweise kann eine weiche Schicht 4, bei- 
spielsweise aus geschaumtem PU (Polyurethan) sandwichartig 
zwischen der Oberf lachenabdeckung 3 und der Vorderseite des 
Armaturenbrettes angeordnet sein. Aufierdem konnen Designrillen 
Oder Designnuten 9 in dem Armaturenbrett ausgebildet sein. 

Hinter der Verkleidungstur ist ein herkdmmliches Airbag-Modul 
5 untergebracht, das einen Halter aus Kunststoff oder Blech, 
einen Gasgenerator und einen gefalteten Airbag auf weist, der 
in dem Halter aufgenommen ist. Das Airbag-Modul 5 kann an der 
Riickseite des Armaturenbrettes befestigt sein, und zwar mit 
separierten oder integrierten Winkelhaltern 6, die an vorste- 
henden Befestigungsflanschen 7 in dem Armaturenbrett mit 
Schnapp- oder Schraubenbef estigungen befestigt sind. 
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Eine Aktivierung der Schutzeinrichtung bewirkt, daS sich der 
Airbag ausdehnt und dabei die Verkleidungstur gegen die Knie 
der Fahrzeuginsassen drangt; anschlieSend werden ihre Bewe- 
gungen nach vorn gegen das Armaturenbrett abgebremst . Die 
Schutzeinrichtung ist in einer derartigen aktivierten Stellung 
in Fig. 3 dargestellt. Vorteilhaf terweise ist der Airbag an 
der Verkleidungstur befestigt. Alternativ konnen Haltegurte 
vorgesehen sein, um den Airbag aufzufangen und dessen Ausdeh- 
nung zu begrenzen und um die Verkleidungstur aufzufangen, 
zu verhindern, daS diese sich lost und ein GeschoS bildet, 
wenn der Airbag aufgeblasen wird. 



um 



Die Oberf lachenabdeckung 3 gemaS der Erfindung ist dazu ausge- 
legt, daS sie nicht birst oder platzt, sondern sich lediglich 

15 ausdehnt oder streckt, wenn die Verkleidungstur zwangsweise 

nach auSen bewegt wird. Auf diese Weise wird sich die Oberf la- 
chenabdeckung im wesentlichen iiber den gesamten Verbindungsbe- 
reich zwischen der Verkleidungstur und dem umgebenden Arma- 
turenbrett ausdehnen, auch nach dem Aufblasen und Entfalten 

20 des Airbags, so daS verhindert wird, daS der Airbag dem Fahr- 
zeuginnenraum direkt ausgesetzt wird. Es wird daher verhin- 
dert, dalS Teilchen, wie z.B. Staub, abgebrochene Teile des Ar- 
maturenbrettes oder ahnliche Objekte wahrend der sehr raschen 
Ausdehnung des Airbags in den Fahrzeuginnenraum hinein ge- 

25 schleudert werden. 

Vorteilhaf terweise kann eine thermoplastische Folie rait einer 
hohen ReiSf estigkeit , wie z.B. eine sogenannte TPO-Folie ver- 
wendet werden, wobei TPO fur thermoplastisches Olefin steht. 

30 

Fig. 4 zeigt eine alternative Ausfuhrungsf orm der Schutzein- 
richtung gemaS der Erfindung. Bei dieser Ausfuhrungsform ist 
die Verkleidungstur mit einer Gelenkbef estigung 10 ausgebil- 
det, uber die sie mit dem umgebenden Armaturenbrett verbunden 
3 5 ist; dies ermoglicht es, daS die Tur nach oben geschwenkt 
wird, wenn der Airbag aktiviert wird. 
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Eine Schutzeinrichtung gemafi der Erfindung kann beispielsweise 
an der AuSenseite der Handschuhf achtur angeordnet werden. 

Die Erfindung ist vorstehend anhand einer Ausfuhrungsf orm er- 
5 lautert worden. Es sind jedoch zahlreiche Modif izierungen mog- 
lich. Beispielsweise konnen andere Verkleidungsoberf lachen als 
das Armaturenbrett im Fahrzeuginnenraum verwendet werden, um 
die Schutzeinrichtung unterzubringen, beispielsweise Tiirver- 
kleidungen, die mit den Fahrzeuginsassen in Kontakt kommen 
10 konnen. 

AuSerdem braucht die Schutzeinrichtung keinen Bezug zu einem 
Knieschutz zu haben und sich auf der Hohe der Knie befinden, 
sondern sie kann auch in einer anderen Hohe und an anderen 
15 Stellen angebracht werden, bei denen ein Kontakt zwischen dem 
Fahrzeug und den Fahrzeuginsassen auftreten kann. Es ist auch 
mSglich, die Verkleidungstiir vollig wegzulassen, wobei man das 
Airbag-Modul nur von der Oberf lachenabdeckung und gegebenen- 
falls von der PU-Schicht abgedeckt lafit. 

20 

Es ist auch denkbar, andere Arten von Ausdehnungseinrichtungen 
als Airbags zu verwenden. Beispielsweise konnen Ausdehnungs- 
einrichtungen aus Tuch, Kunststoff Oder Stahl ebenso wie pneu- 
matische oder hydraulische Einrichtungen verwendet werden. 
25 Derartige aquivalente Variationen sind als im Schutzumfang der 
Erfindung liegend zu betrachten, die in den nachstehenden An- 
spruchen definiert ist. 
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Zusammenfassuncr 

Die Erfindung betrifft eine Schutzeinrichtung, vorzugsweise 
eine Airbag-Einrichtung, die in einer Verkleidung eines Fahr- 
zeuges angeordnet ist, und vorzugsweise einen Knie-Airbag, der 
in dem Armaturenbrett des Fahrzeuges untergebracht ist. Die 
Erfindung weist eine expandierende Schutzeinrichtung auf, die 
an einer Innenverkleidung (1) oder einem Teil der Verkleidung 
in Fahrzeugabteilen befestigt ist, wobei die Einrichtung eine 
Ausdehnungseinrichtung (5), die hinter einer Offnung in der 
Verkleidung untergebracht ist, und eine Oberf lachenabdeckung 
(3) auf weist, die vor der Offnung befestigt ist. Die Oberf la- 
chenabdeckung hat eine groSere Ausdehnung als die Offnung und 
ist ebenfalls an der umgebenden Verkleidung befestigt. Aufier- 
dem ist die Oberf lachenabdeckung (3) so ausgelegt, daS sie im 
wesent lichen die gesamte Ausdehnungseinrichtung (5) gegeniiber 
dem Raum des Abteils abdeckt, und zwar auch in dem ausgedehn- 
ten Zustand der Einrichtung. 



(Fig. 3) 
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Patentanspruche 



1. Expandierende Schutzeinrichtung, die an einer Innenver- 
kleidung (1) oder einem Teil davon eines Fahrzeugabteils 

5 befestigt ist, wobei die Einrichtung eine Ausdehnungsein- 

richtung (5) , die hinter der Offnung in der Verkleidung 
untergebracht ist, und eine Oberf lachenabdeckung (3) auf- 
weist, die vor der Offnung befestigt ist, wobei die Ab- 
deckung eine groSere Ausdehnung als die Offnung besitzt 
10 und auch an der umgebenden Verkleidung befestigt ist, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS die Oberf lachenabdeckung (3) dazu ausgelegt ist, im 
wesentlichen die gesamte Ausdehnungseinrichtung (5) ge- 
genuber dem Raum des Abteils, auch in dem ausgedehnten 
15 Zustand der Ausdehnungseinrichtung abzudecken. 

2. Schutzeinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

da£ die Ausdehnungseinrichtung (5) ein Airbag ist. 

20 

3. Schutzeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Offnung von einer Verkleidungstur (2) abgedeckt 
ist, die zumindest uber den Hauptbereich ihres Umfanges 

25 nicht mit dem Rest der Verkleidung verbunden ist und die 

sich unterhalb von der Oberf lachenabdeckung (3) befindet, 
wobei die Verkleidungstur derart angeordnet ist, daS sie 
bei der Ausdehnung der Ausdehnungseinrichtung (5) weg von 
dem Rest der Verkleidung geschwenkt oder nach auSen ge- 

3 0 drangt wird. 



4. Schutzeinrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Oberf lachenabdeckung (3) derart angeordnet ist, 
3 5 daS sie zumindest den Hauptbereich der Verbindungsstelle 

zwischen der Verkleidungstur und der umgebenden Verklei- 
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dung auch ciann abdeckt, wenn die Verkleidungstur (2) ihre 
auSere Position einnimmt, in welche sie geschwenkt oder 
gedrangt worden ist. 



Airbag-Einrichtung nach einem der vorherigen Anspruche > 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Oberf lachenabdeckung (3) aus einem elastisch 
dehnbaren Material besteht . 



6. Airbag-Einrichtung nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

da& sie sich auf Kniehohe in dem Armaturenbrett (1) be- 
f indet . 



15 7. Airbag-Einrichtung nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS sie in der AuSenwand eines Handschuhf aches in dem Ar- 
maturenbrett eines Fahrzeuges angeordnet ist.. 



20 
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